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Prufungsantrag genr). § 44 PatG ist gestellt 

(g) Mobiles Bediengerat und Anordnung zur Bedienung eines Fahrzeugs 
(§) Es werden ein mobiles Bediengerat und etnc Anord- 
nung zur Bedienung eines Fahrzeugs angegeben. Der 

Fuhrer des Fahrzeugs ist dadurch nicht ortlich auf den Be- 

reich der Fuhrerkanzel beschrankt, sondern kann sich frei 

in dem Fahrzeug bewegen, zusaUliche, von seiner Tatig- 

keit in der Fuhrerkanzel abweichende Dienste wahrneh- 

rnen und imnner noch aile Aufgaben erfiillen, die mit der 
Tatigkeft eines Fahrzeugfuhrers verbunden sind. Sicher- 

heitsrelevante Eingriffe in die Steuerung des Fahrzeugs 
werden uber die Anordnung wahrgenorrimen, ebenso 
wird der Fahrzeugfuhrer uber alle wichtigen Betriebsda- 
ten via Anordnung informiert und kann auch zahlreiche 
Servicefunktionen iiber diese Anordnung auslosen. Es 
wird eine Funkschnittstelle zur Ubermittlung der Daten 
von dem Fahrzeug zu der Anordnung und umgekehrt ein- 
v» gesetzt. » 
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Beschreibung 

Die Erfindung beuifft eine Anordnung zur Bedienung ei- 
nes Fahrzeugs. 

Heutzutage ist. es moglich und in einem gewissen Umfang 
auch iiblich, ein Fahrzeug, insbesondere einen Zug, ohne 
Bedienung durch einen menschlichen Fiihrer, einzusetzen. 

Gerade bei der Befbrderung von Personen ist eine Sicher- 
heitsproblematik hinsichtlich der Akzeptanz eines solchen 
*'fuhrerlosen" Zuges vorhanden. So schatzen es zahireiche 
Fahrgasie nicht, ihre Beforderung allein einem Automatis- 
mus anzuvertrauen. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Anord- 
nung zur Bedienung eines Fahrzeugs anzugeben, wobei ei- 
nerseits ein Fahrzeugfuhrer korperlich in dem Fahrzeug vor- 
handen ist, andererseits dieser Fahrzeugfuhrer aufgrund 
starker Entlastung durch eine leilweise Automatisierung bei 
dor Beforderung wichtigc andcrc, auch sichcrhcitsrclcvantc 
Funktionen ausfuhren kann, ohne dabei ortlich auf einen 
Fiihrerstand beschrankt sein zu miissen. 20 

Die Erfindung wird gemafi den Merkmalen der Patentan- 
spriiche 1 und 14 gelost. 

ErfindungsgemaB angegeben wird ein mobiles Bedienge- 
rat eines Fahrzeugs, das eine KontroUanzeige zur Darstel- 
lung zu iiberwachender Daten des Fahrzeugs aufweisL und 25 
eine Eingabeeinheit umfaBt, mit der eine vorgegebene Ak- 
tion durchgefuhrt werden kann. Femer enth^t das mobile 
Bediengerat einen Rechner, der die zu ilberwachenden Da- 
ten auf der KontroUanzeige darstellt und anhand einer ent- 
sprechenden Betatigung der Eingabeeinheit die jeweilige 30 
vorgegebene Akdon veranlaBt bzw. durchfuhrt 

Vorzugsweise ist das mobile Bediengerat tragbar ausge- 
fuhrt, so da6 der Fuhrer des Fahrzeugs nicht mehr ortlich an 
den Fuhrerstand gebunden ist, sondem sich frei im Fahrzeug 
bewegen kann und dabei alle wichtigen Funktionen zur Be- 3.S 
dienung und Uberwachung des Fahrzeugs wahmimmt. 

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB die 
KontroUanzeige derart ausgestaltet ist, daB von einem zu 
uberwachenden Bereich zu voigebbaren Zeitpunkten Mo- 
mentaufnahmen gemacht und auf der Kohtrollarizeige. dar- 40 
gestellt werden. 

Eine andere Weiterbildung ist es, daB die KontroUanzeige 
derart ausgestaltet ist, daB yon einem zu uberwachenden Be- 
reich kontinuierlich Aufnahmen gemacht und auf der Kon- 
troUanzeige dargestellt werden. 45 

Auch besteht eine Weiterbildung darin, daB zu einer sta- 
tionaren Einheit des Fahrzeugs, also zu dem Fuhrerstand im 
herkommlichen Sinn, eine Funkverbindung besteht. Hierzu 
ist es vorteilhaft, wenn der Fuhrerstand, der nicht notwendi- 
gerweise alle Eingabe- und Oberwachungsmoglichkeiten 50 
des mobilen Bediengerats zur Verfiigung steUen muB, eine 
elektronisch zugangliche Schnittstelle zur Steuerung der 
wichtigen Komponenten des Fahrzeugs einerseits und zum 
Oberwachen der Komponenten andererseits bereitstellt. So 
kann die Ankopplung einer FunkschnittsteUe erfolgen, in- 55 
dem ein Rechner entsprechende Befehle an diese elekuroni- 
sche Schnittstelle des Fiihrerstands ubermittelt, die dann, zu 
einem Teil in physikalische Aktionen umgesetzt werden, 
z. B. die Steuerung des Motors oder der Bremsen. 

Es ist ein entscheidender Vorteil der Erfindung, daB an- 60 
hand des mobilen Bediengerats der Fuhrer des Falirzeiigs 
nicht mehr raumlich auf seine Fuhrerkanzel beschrankt ist, 
sondem sich auch wahrend der Bedienung oder Uberwa- 
chung des Fahrzeugs frei innerhalb des Fahrzeugs bewegen 
kann, wobci or jcdcrzcit iibcr die Bcwcgung des Fahrzeugs 65 
informiert ist, als saBe er am Fuhrerstand. Auch ein Eingriff 
in die Bedienung des Falirzeugs ist anhand des Bediengerats 
an jedem Ort moglich. 
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Um sicherzusrellen, daB im Hinblick auf die Bedienung 
des Fahrzeugs kein Mifibrauch getrieben wird, wird im Rah- 
men eiher zusatzlichen Weiterbildung jedes sicherheitsrele- 
vante Datum, das uber die FunkschnitLstelle ubertragen 
5 wird. verschlusselt bzw. entschlusselt. Soinit ist sicherge- 
steUt, daJ3 eine Bedienung und eine Uberwachung des Fahr- 
zeugs nur von dem autorisierte Bediengerat aus erfolgt. 
Auch der Fuhrer des Fahrzeugs kann sich gegeniiber dem 
Bediengerat authentifizieren, so daB gewahrleistet ist, daB 
10 der richtige Benutzer das mobile Bediengerat verwendet. 

Die Verwendung der Erfindung findet Anwendung vor- 
zugsweise in einem Schienenfahrzeug. insbesondere einem 
Zug. 

In einer anderen Weiterbildung ist der zu uberwachende 
Bereich eine Aufnahme in Blickrichtung der Fahrtrichtung 
des Fahrzeuges. Vorzugsweise wird kontinuierlich das Ge- 
schehen an das mobile Bediengerat ubermittelt, so daB sich 
der Benutzer mittcls des Bediengerats uber den Strcckcnvcr- 
lauf informiert, als safie er selbst in dem Fuhrerstand und 
wurde auf die Strecke blicken. 

Der Fuhrer des Fahrzeuges, also der Benutzer des Bedien- 
gerats (= Benutzer) kann vorzugsweise mindestens eine der 
folgenden Aktionen durchfiihren: 

a) die Geschwindigkeit des Fahrzeugs init Hilfe des 
. Bediengerats einsteUen, 

b) die Bremsen bedienen, insbesondere ein Notbrem- 
sen veranlassen, 

c) gespeicherte Durchsagen abrufen, 

d) alle Komponenten des Fahrzeuges bedienen, z. B. 
Tiir, dicht und Heizung, 

e) verschiedenartige Kommunikadonsdienste wahr- 
nehmen, z. B. Telefonie, Funkdienste oder Online- 
Dienste. 

Auf der KonUroUanzeige des Bediengerats konnen neben 
dem oben beschriebenen zu- uberwachenden Bereich zahi- 
reiche andere Komponenten dargesteUt werden: 

a) Aufnahmen innerhalb des Fahrzeugs, 

b) Aufnahmen auBerhalb des Fahrzeugs und 

c) Betriebsdaten, z. B. Batterie, Geschwindigkeit Oder 
Beschleunigung. 

Die Art der DarsteUung auf der KontroUanzeige kann va- 
riabel sein, Beispielsweise wird der zu uberwachende Be- 
reich in Form eines Videobildes dargestellt, einzelne Anzei- 
gen uber Betriebsdaten konnen in spezieU dafur vorgesehe- 
nen Anzeigen dargesteUt werden oder ebenfalls auf einem 
Videodisplay, das von dem Rechner angesteuert wird, er- 
scheinen. 

Auch ist es eine Weiterbildung der Erfindung, in dem Be- 
diengerat zusatzlich ein Mikrophon vorzusehen und den 
Rechner mit einem Spracherkenner auszuriisten, so daB 
auch durch Spracheingabe vorgegebene Aktionen ausgelost 
werden konnen. In diesem Zusammenhang ist es auch mog- 
lich, daB uber das Mikrophon direkt aus dem Bediengerat 
Sprache uber Lautsprecher in dem Fahrzeug ausgegeben 
wird. Im FaU der Verwendung der Erfindung innerhalb eines 
Zuges konnen auf diese Art Durchsagen erfolgen. 

Auch ist es eine Weiterbildung der Erfindung, daB die 
Eingabeeinheit mindestens einen Taster, Schalter oder Reg- 
ler aufweist. 

Auch wird erfindungsgemaB eine Anordnung zur Bedie- 
nung cincs Fahrzeugs angcgcbcn, die cine stationirc Ein- 
heit, die fest mit dem Falirzeug verbunden ist und einen 
Rechner aufweist, und ein mobiles Bediengerat, wie oben 
beschrieben, enthalt. Der Rechner der stationaren Einheit 
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setzt uber eine Verbindung zu dem mobilen Bediengerat die 
vorgegebenen Aktionen urn. Vorzugsweise ist, wie oben be- 
reits angegeben, die Verbindung zwischen der stationaren 
Rinheit und dem mobilen Bediengerat eine Funkschnitt- 
stelle. 5 

Eine Weiterbildung der besteht darin, daB die stationare 
Einheit zusatzlich mindestens cine Kontrollanzeige und 
mindestens eine Eingabeeinheit aufweisL Somit kann der 
Fuhrer des Fahrzeugs, auch anhand der stationaren Einheit 
das Fahrzeug steuem, Im herkommlichen Sinn entspricht 10 
die stationare Einheit der Fiihrerkanzel, die optional durch 
das mobile Bediengerat ersetzt werden kann und somit dem 
Fuhrer Mobili tat, vorzugsweise innerhalb des Fahrzeugs, er- 
moglicht, 

Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich auch aus den 15 
abhangigen Anspruchen. 

Anhand der folgenden Hguren werden AusfUhrungsbei- 
spiclc der Erfindung nahcr dargcstcUt, 

Es zeigen 

Fig. 1 ein mobiles und portables Bediengerat, 20 

Fig. 2 eine Anordnung zur Bedienung eines Fahrzeugs. 

In Fig. 1 ist ein tragbares Bediengerat dargestellt. Zu 
iiberwachende Daten von dem Fahrzeug werden Ciber eine 
erste Schnitts telle 101 zu einem Rechner 103 ubertragen 
und auf der KonUrollanzeige 102 des mobilen Bediengerats 25 
{= Bediengerat) 105 dargestellt. Uber eine Eingabeeinheit 
104 wird anhand des Rechners 103 uber die zweite Schnitt- 
stelle 106 eine vorgegebene Aktion ausgelost. 

Die erste Schnittstelle und die zweite Schnittstelle sind 
Funkschnittstellen. Das Bediengerat 105 verfugt dann uber 30 
einei Antenne, die eine Sende- und eine Empfangsfunktion 
des Bediengerats 105 wahmimmt. Auf der Gegenseiie, also 
dem Fahrzeug, sind ebenfalls eine Sende- und Enipfangs- 
einheit vorhanden, die eine Kommunikation zwischen dem 
Bediengerat 105 und den die Aktionen ausfuhrenden Akto- 35 
ren vorsieht. 

Das Bediengerat 105 ist eine mobile, tragbare Apparatur, 
die es dem Fuhrer des Fahrzeugs ermoglicht, sich einerseits 
iiber den Streckenverlauf anhand der Kontrollanzeige 102 
zu informieren, andererseiis kann er in die Steuerung des 40 
Falirzeugs niit Hilfe des Bediengerats 105 jederzeit eingrei- 
fen. E)azu weist das Bediengerat 105 die Eingabeeinheit 104 
auf. Die Kontrollanzeige 102 verfugt uber unterschiedliche 
Teilanzeigen, wobei ein Teil der Kontrollanzeige einen zu 
iiberwachenden Bereieh-in -Fahrtrichtung des-Fahrzeugs an^ 45 
zeigt. So sieht der Benutzer auf der Kontrollanzeige 102 den 
weiteren Verlauf der Strecke. Verschiedene Komponenten, 
z. B. Taster, Schalter und Regler, sind mogliche Bestandteile 
der Eingabeeinheit 104. Mittels dieser Komponenten ist es 
dem Benutzer auf einfache Art und Weise moglich, von 50 
iiberall (innerhalb des Fahrzeugs) kontrollierend einzugrei- 
fen bzw. gegebenenfalls die Automatik zu uberwinden und 
das Fahrzeug manuell zu steuem. 

Beispiele fur solch eingreifende MaBnahmen sind die 
Einstellung der Geschwindigkeit des Fahrzeugs, die Bedie- 55 
nung der Bremsen, das Abrufen gespeicherter Durchsagen. 
die Bedienung spezifischer Komponenten des Fahrzeugs 
(z B, Tiir, Licht, Heizung, etc.) und die Wahmehmung ver- 
schiedener Kommunikationsdienste (z. B. Internet, Telefon, 
etc.). Fur jede dieser MaBnahmen sind jeweils geeignete 60 
Komponenten im Bereich der Eingabeeinheit. 104 vorzuse- 
hen. Die Kontrollanzeige 102 weist neben der Darstellung 
des zu Iiberwachenden Bereichs verschiedene andere Kon- 
troUanzeigen auf. 

Fcrncr ist cs moglich, mit Hilfc von Kamcras, die inner- 65 
halb des Fahrzeugs instailiert sind, anhand des Bediengerats 
105 Aufnahmen dieser Kameras abzurufen und auf der Kon- 
trollanzeige 102 darzustellen. Je nach Anwendungsfall wer- 



den mehrere unterschiedliche zu uberwachende Daten des 
Fahrzeuges auf der Kontrollanzeige 102 dargestellt. 

Betriebsdaten des Fahrzeugs werden in Form eigener Dis- 
plays innerhalb der Kontrollanzeige 102 oder als eigene Vi- 
deoprojektion innerhalb der Kontrollanzeige 102 darge- 
stellt. Auch einzeine Leuchteinheiten, z. B. Leuchtdioden, 
sind als Informationsquellen iiber bestimmte Funktionen des 
Fahrzeugs einsetzbar. 

Anhand eines Mikrophons 107 wird uber das Bediengerat 
105 die Sprache eingegeben, Der Rechner 103 verfugt, je 
nach Anwendungsfall, uber ein Spracherkennungssystem 
(Spracherkenner), wodurch es dem Benutzer moglich ist, 
anhand einer Spracheingabe die vorgegebene Aktion zu ver- 
anlassen. Auch wird anhand des Mikrophons 107 direkt eine 
Durchsage vorgenommen. die in dem Fahrzeug uber Laut- 
sprecher ausgegeben wird. 

In Fig. 2 ist ein Szenario, das das beschriebene Bedienge- 
rat (= mobiles Terminal PIC) umfaBt, zur Steuerung cincs 
Zu ges dargestellt. 

In dem Fuhrerhaus des Zuges LOK ist eine Videokamera 
TV angeordnet, die in Fahrtrichtung ausgerichtet ist und den 
Verlauf der Strecke aufnimmt. Femer gibt es eine Instni- 
mentenschnittstelle IS, die Informationen iiber das Fahrr 
zeug, hier den Zug, darstellt und eine Bedienschnittslelle 
BS, die es dem Fiihrer des Fahrzeugs ermoglicht, steuemd 
einzugreifen und vorgegebene Aktionen durchzufuhren. Um 
es dem Fahrzeugfuhrer zu ermoghchen, mobil im Zug Ak- 
tionen uber die Bedienschnittstelle BS auszufuhren, sich 
uber die Insurumentenschnittstelle IS zu informieren und 
den Streckenverlauf an jeder Position innerhalb des Zuges 
uberwachen zu konnen, werden uber einen Telemetrie-Sen- 
der/Empfanger FK das Streckenvideo und die Instrumentie- 
rungsdaten iiber ein FunknetzFN im Zug an das mobile Ter- 
minal PIC iibertragen. 

Auf der Seite des mobilen Terminals PIC sind mehrere 
unterschiedliche Eingabeeinheiten EIN verfugbar. Zur 
Durchfiihrung einer vorgegebenen Aktion von dem mobilen 
Terminal PIC aus, werden die von den Eingabeeinheiten 
EIN durchgefiihrten Aktionen von einem Rechner R in dem 
mobilen Terminal PIC erfaBt uber den Telemetrie-Sender/ 
Empfanger FKm des mobilen Terminals via Funknetz FN an 
den Telemetrie-Sender/Empfanger FK des Zuges iibermit- 
telt und dort wird die Bedienschnittstelle BS entsprechend 
der von der Eingabeeinheit EIN durchgefiilirten Aktion an- 
gesteuert: Uber das Fuliknetz^ moglich, den 

Zug zu steuem und Daten zur Information IS des Benutzers 
BEN auf dem mobilen Terminal PIC darzustellen. 

Das mobile Terminal PIC umfaBt mehrere Eingabeeinhei- 
ten EIN, ein Videodisplay VD und ein In strumentendi splay 
ip. Das Videodisplay VD und das Instrumentendisplay ID 
sind als eine Kontrollanzeige, auf der allgemein zu uberwa- 
chende Daten des Fahrzeugs dargestellt sind, realisiert. 

Die Darstellung der Instrumente auf dem Instrumenten- 
display ID kann auf verschiedene Art erfolgen. Beispiels- 
weise ist das Instrumentendisplay ein Fliissigkristaildisplay, 
auf dem in einer vorgegebenen Aufteilung die entsprechen- 
den Komponenten der darzustellendcn Instrumente angc- 
zeigt werden. Durch Verwendung eines Displays, also einer 
Anzeige, die auf unterschiedliche Arten vorgegebene Infor- 
mation darstellen kann, ist es moglich, fijr verschiedene An- 
wendungen jeweils mit ein und demselben Display ver- 
schiedene Darstellungen zu realisieren. Auch kann es Teil 
des Instrumentendi splays sein, Leuchteinheiten, z. B. 
Leuchtdioden oder Lampen, vorzusehen, die eine entspre- 
chcndc Ubcrwachungsfuriktioh wahmchmcn. 

In dem Videodisplay VD werden neben dem Streckenver- 
lauf auch mittels einer Kamera KAM aufgenommene Bilder 
aus dem Innenraum des Zuges dargestellt. Hierzu kann der. 
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Benutzer BEN mittels geeigneier Eingabeeinheit HTN das 
Videodisplay VD umschalten undsomit die gewunschte Ka- 
merasicht auswahlen. Altemativ kann eine Aufnahme der 
Kamera KAM auch auf dem Instnimentendi splay TD oder 
einem zusatzLichen Display angezeigt werden. 5 

Das mobile Terminal PIC weist einen Telemetrie-Sender/ 
Empfanger FKm (m: Mobile Einheit) auf Zwischen dem 
Fuhrerhaus des Zuges LOK und dem mobilen Terminal PIC 
kann ein beidsei tiger Informations austausch uber das Netz- 
werk im Zug FN erfolgen. Die beiden Schnittstellen, sowohl lO 
zu den Instrumenten (stationare Einheit), als auch zu dem 
mobilen Bediengerat des Zugs sind hierbei Funkschnittstel- 
len. Vorzugsweise findet eine gesicherte Ubertragung inner- 
halb des Funknetzes FN statt, indem beide Sender/Empfan- 
ger jeweils die Daten verschlusseto bzw. entschlusseln. 15 

Das mobile Terminal PIC zeigt mittels einer tfberwa- 
chungseinheit BT die gespeicherten Energie fur das mobile 
Terminal PIC an. Somit sicht dcr Benutzer bci Bctrachtung 
der tJberwachungseinheit BT, ob noch genugend Restener- 
gie fur den Betrieb des mobilen Terminals PIC fiir eine vor- 20 
gegebene Zeitdauer zur Verfugung steht. Eine einfache Rea- 
lisierung ist eine Batterieuberwachungsanzeige, die auf- 
leuchtet, sobald der Energiespeicher fur das mobile Termi- 
nal PIC einen kritischen Wert unterschreitet 

Auch weist das mobile Teniiinal PIC einen Rechner R 25 
auf, der iiber ein geeignetes Betriebssystem verfugt und mit- 
tels vorgegebener Dienstprogramme voirgegebene Aktionen 
durchfiihri. Solche Dienstprogramme konnen sein: 

a) Daten ver-/ent5chlusselung, 30 

b) Darstellung von Videobildem, 

c) Spracherkennung (zur Durchfuhrung vorgegebener 
Aktionen mittels Sprachkommandos), 

d) Spracheingabe, (z. B. fiir Durchsagen), 

e) Durchfuhren von Aktionen wie Bremsen oder Be- 35 
schleunigen, 

f) Information einholen, 

g) Meldungen absetzen, 

h) Beiriebsdatendarstellung durchfuhren. 
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Patentanspriiche 



1. Mobiles Bediengerat eines Fahrzeugs, 

a) mit einer KontroUanzeige zur Darstellung zu 45 
ubenvachender Daten des Fahrzeugs, 

b) mit einer Eingabeeinheit, die derart eingerich- 
let ist, daB eine vorgegebene Aktion durchfiihrbar . 
ist, 

c) bci dem ein Rechner vorgesehen ist, der derart 50 
eingerichtet ist, daB die zu iiberwachenden Daten 
auf der KontroUanzeige darstellbar sind und-dafi 



ein Betatigen der Eingabeeinheit die jeweilige 
vorgegebene Aktion durchfuhrt. 

2. Mobiles Bediengerat nach Anspruch 1, bei dem das 55 
mobile Bediengerat tragbar ist. 

3. Mobiles Bediengerat nach Anspruch 1 oder 2, bei 
dem die KontroUanzeige derart ausgestaltet ist, daB 
von einem zu iiberwachenden Bereich zu vorgebbaren 
Zeitpunkten Momentaufnahmen gemacht werden und 60 
auf der KontroUanzeige dargestellt werden. 

4. Mobiles Bediengerat nach Anspruch 1 oder 2, bei 
dem die KontroUanzeige derart ausgestaltet .ist, daB 
von einem zu iiberwachenden Bereich kontinuierUch 
Aufnahmcn gemacht werden und auf dcr KontroUan- 65 
zeige dargestellt werden. 

5. Mobiles Bediengerat nach einem der Anspruche 1 
bis 4, bei dem eine Verbindung zwischen einer statio- 



naren Einheit des Fahrzeugs und dem mobilen Bedien- 
gerat eine FunkschnittsteUc ist. 

6. Mobiles Bediengerat nach einem der Anspriiche 1 
his 5, hei dem vorgegebene Daten bei einem LFbertra- 
gen uber die FunkschnittsteUc verschliisselt werden 
und jeweils bei dem mobilen Bediengerat oder bei der 
stationaren Einheit des Fahrzeugs entschlusselt wer- 
den. 

7. Mobiles Bediengerat nach einem der vorheigehen- 
den Anspruche, bei dem das Fahrzeug ein Schienen- 
fahrzeug, insbesondere ein Zug, ist. 

8. Mobiles Bediengerat nach einem der Anspruche 3 
bis 8, bei dem der zu iiberwachende Bereich eine Auf- 
nahme einer Fahrtrichtung des Fahrzeugs ist. 

9. Mobiles Bediengerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, bei dem die Aktion mindestens eine 
der folgenden MaBnahmen ist: 

a) EinstcUung dcr Gcschwindigkcit, 

b) Bedienung der Bremsen, 

c) Abrufen gespeicherter Durchsagen, 

d) Bedienung von Komponenten des Fahrzeugs 
(Tiir, Licht, Heizung), 

e) Wahmehmung von Kommunikationsdiensten. 

10. Mobiles Bediengerat nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, bei dem die zu iiberwachenden Daten 
mindestens eine der folgenden Komponenten sind, die 
auf der KontroUanzeige dargestellt werden: 

a) Aufnahmen innerhalb des Fahrzeugs, 

b) Aufnahmen auBerhalb des Fahrzeugs, 

c) Betriebsdaten (Batterie, Geschwindigkeit, Be- 
schleunigung). 

1 1 . Mobiles Bediengerat nach einem der vorheigehen- 
den Anspruche, bei dem ein Mikrofon vorgesehen ist, 
das anhand eines Spracherkennungssystems durch den 
Rechner Spracheingaben zu vorgegebenen Aktionen 
veranlafit. 

12. Mobiles Bediengerat nach Anspruch 11, bei dem 
anhand des Mikrofons die Spracheingabe iiber Laut- 
sprecher in dem Falirzeug ausgegeben wird. 

13. Mobiles Bediengerat nach einem der vdrhergehien- 
den Anspruche, bei dem die Eingabeeinheit mindestens 
eine der folgenden Komponenten umfaBt: 

a) Taster, 

b) Schalter, 

c) Regler. 

14. Anordnung zur Bedienung eines Fahrzeugs, 

a) mit einer stationaren Einheit, die fest mit dem 
Fahrzeug verbunden ist und einen Rechner auf- 
weist, 

b) mit einem mobilen Bediengerat nach einem 
der Anspruche 1 bis 13, 

c) bei der der Rechner der stationaren Emheit 

iiber eine Verbindung zu dem mobilen Bedienge- 
rat eine Datenubertragung durchfuhrt und vorge- ' 
gebene Aktionen umsetzt. 

15. Anordnung nach Anspruch 14, bei der die statio- 
nare Einheit zusatzlich mindestens eine KontroUan- 
zeige und mindestens eine Eingabeeinheit aufweist. 
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54 Mobile control Unit and Arrangement for Operating a Vehicle 

52 A mobile control unit and an arrangement for operating a vehicle are nl»lm^A 
The driver of the vBhicle is thereb^ not locally reatrLted to tL l^ea o^??; 
fnSSid«S^«i can move freely in the vehicle, handle additin^f ser^iSS 
independent of his activity in the control cabin and stLll falfLi JillZtl 
associated with the duties of a vehicle driver. Security-relevant 

the control of the vehicle are handled via th^^LgS^i^\S%^li^l 
drxver la aleo informed about all i^rtant opSSSInSl data vif 
arrangement and can alao actuate numerous aar^Tice funiions 
arrangement. A radio interface ie used to transmit tS dati frS^fch^v^h^o^■ 
to the arrangem nt and vice versa. tranwiit tne oata from the vehicl 
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Description 



The invention relates to an arrangement for operating a vehicle. 

Novadayfi, it is possible and, to a certain extent, also common 
practice to use a vehicle, in particular a train, without operation 
by a htiman driver. 

A safety problem with respect to the acceptance of a "driver-less" 
train of this type is particularly relevant when conveying persons. 
Thus, numerous passengers do not particularly like entrusting their 
conveyance solely to an automatic unit. 

The object of the invention is to provide an arrangement for 
operating a vehicle in which, on the one hand, a vehicle driver is 
physically present in the vehicle and, on the other hand, this 
driver can also perform important other ftmctions during 
.conveyance, .also security-relevant, as a result of being relieved- 
of other duties due to a partial automation, without having to be 
restricted locally to a control cabin. 

The invention is solved according to the features of claims 1 and 
14. 

According to the invention, a mobile control unit of a vehicle is 
provided which has a control display for showing the data of the 
vehicle to be monitored and comprises an input unit with which a 
preset action can be carried out. Furthermore, the mobile control 
unit comprises a computer which shows the data to be monitored on 
the control display and which triggers or carries out the 
respective preset action by means of a corresponding actuation of 
the input unit. 
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Preferably, the mobile control unit is portable, so that the driver 
of the vehicle is not longer locally bound to the control cabin, 
but can move freely in the vehicle and thereby oversee all 
important functions for operating and monitoring the vehicle. 

In one embodiment of the invention, the control display is designed 
in such a way that instantaneous images are taken of sux area to be 
monitored at preset intervale and shown on the control display. 

In another embodiment of the invention, the control display is 
designed in such a way that images are continuously tajcen of an 
area to be monitored and shown on the control display. 

A further embodimfent also provides a radio connection to a 
stationary unit of the vehicle, i.e. to the control cabin in the 
conventional meaning. For this purpose, it is advantageous if the 
control cabin, which must not necessarily provide all input and 
monitoring possibilities of the mobile control unit, provides an 
electronically accessible iriter^Cace for controlling the important 
components of the vehicle, on the one hand, and for monitoring the 
components on the other hand. Thus, a radio interface can be 
connected thereby that a computer trjansmits a^ 

this electronic interface of the control cabin whiph are then 
partially converted into physical actions, e.g. the control of the 
engine or the brakes. 



A decisive advantage of the invention is that the driver of the 
vehicle is no longer spatially restricted to his control cabin due 
to the mobile cojitrol unit, but can move freely in the vehicle, 
even when operating or monitoring the vehicle and yet be informed 
at all times about the mov ment of the v hide as if he were 
sitting in the control cabin. It is also possible for him to 
interven in the operation of the vehicle at any location by means 
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of the control unit. 

To ensure that there is no misuse with regard to the operation of 
the vehicle, all security-relevant data that is transmitted via the 
radio interface is encoded or decoded, respectively, within the 
scope of a further eubodinent of the invention. Thus, it is 
ensured that the vehicle is only operated and monitored by the 
authorized control unit. The driver can also identify himself to 
the control unit, so that it is ensured that the correct user uses 
the mobile control unit. 

Preferably, the invention is used in a rail vehicle^ in particular 
a train. 

In another embodiment of the invention,, an image is taken of the 
area to be monitored in the line of vision in direction of travel 
of the vehicle. Preferably, the events are continuously 
transmitted to i:he mobile control unit, so that the user is 
informed about the events along the route by means of liie "control 
unit, as if he were sitting in the control cabin and were looking 
at the route. 

The driver of the vehicle, i.e. the user of the control unit (= 
user), can preferably perform at least one of the following 
actions : 

a) set the speed of the vehicle with aid of the control 
unit, 

b) operate the brakes, in particular, emergency braking, 

c) call up stored announcements, 

d) operate all components of the vehicle, e.g. door, light 
and heating, 

e) make use of various communication services, e.g. 
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telephony, radio services or on-line services. 

In addition to the above described area to be monitored, numerous 
other components can be shown on the control display of the control 
iinit: 

a) images taken inside the vehicle, 

to) images taken outside of the vehicle, and 

c) operational data, e.g. battery, speed or acceleration. 

The type of representation on the control display can be variable. 
For example, the area to be monitored is shown in the form of a 
video image, individual displays about the operational data can be 
shown in displays especially providied therefor or also appear on a 
video display which is controlled by the computer. 

in addition, it is also within the scope of the invention to 
provide a microphone in the control unit and. to .equip the computer 
-With a voice identifier, so that actions can also be triggered by 
a preset voice input. In this connection, it is also possible to 
issue voice messages via loudspeakers into the vehicle through the 
microphone directly from the control unit. In the event that the 
invention is used inside a train, announcements can also be made in 
this way. 

It is also within the scope of the invention that the input unit 
have at least one key, switch or control knob. 

According to the invention, an arrangement for operating a vehicle 
is also provided which has a stationary unit that is firmly 
connected with the vehicle and a computer and which comprises a 
mobile control unit, as described above. The computer of the 
stationary unit converts the preset actions via a connection to the 
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mobile control unit. Preferably, as already described above, the 
connection between the stationary unit and the mobile control unit 
is a radio Interface. 

A further embodiment of the invention provides that the stationary 
unit has, in addition, at least one control display and at least 
one input unit. In this way, the driver of the vehicle can also 
control the vehicle by means of the stationary unit. m a 
conventional sense, the stationary unit corresponds to the control 
cabin which can be optionally replaced by the mobile control unit 
and thus allow the driver mobility, preferably inside the vehicle. 

Further embodiments of the invention can be found in the dependent 

Examples of embodiments of the invention will be described in 
greater detail with reference to the following figures, showing: 

Fig. 1 a mobile and portable control unit. 

Fig. 2 an arrangement for operating a vehicle. 

A portable control unit is shown in Pig. i. Data about the vehicle 
to be monitored is transmitted via a first interface 101 to a 
computer 103 and shown on the control display 102 of the mobile 
control unit (= control unit) 105. a preset action is triggered 
vxa an input unit 104 by means of the computer 103 via the second 
interface 106. 

The first interface and the second interface are radio interfaces 
The control unit 105 then has an antenna which enables a 
transmitting and receiving functibn of the control unit 105. There 
IS also a transmitting and receiving unit at the other end, i e 
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the vehicle, which provides a conununication between the control 
unit 105 and the actors carrying out the actions. 

The control unit 105 is a mohile, portable apparatus which enables 
the driver of the vehicle to, on the one hand, be infonaed about 
the route conditions by mean^ of the control display 102 and, on 
the other hand, make it possible for hiia to intervene at any time 
in the control of the vehicle with aid of the control unit 105. 
For this purpose, the control unit 105 has' the input unit 104. The 
control display 102 is provided with various partial displays, one 
part of the control display showing aA area to be monitored in 
direction of travel of the vet icle. In this way, the user sees the 
further course of tbe rpute jn the control display 102. Various 
components, e.g. keys, switches and control knobs, are possible 
components of the input unit 104. By means of these components, it 
is easily possible for the user to intervene in a controlling 
manner from anywhere (within the vehicle) and, if necessary, to 
override the automatic system and control the vehicle manually. 

Examples for such intervening provisions are setting the speed of 
the vehicle, the brake operation, call-up of stored announcements, 
the operation of specific components of the vehicle (e.g. door,' 
light, heating, etc.) and the use of various communication services 
(e.g. internet, telephone, etc.). Suitable components are to be 
provided for each of these features in the area of the input unit 
104. The control display 102 has, in addition to showing the area 
to be monitored, various other control displays. 

Furthermore, with aid of cameras which are installed inside the 
vehicle, it is possible to call up images from these cameras by 
means of the control unit 105. Depending on the application, 
various data of the vehicle to be monitored is shown on the control 
display 102. 
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operational data of the vehicle is shown in the form of a suitahle 
display inside the control display 102 or as separate video 
projections in the control display 102. Individual light units, 
e.g. light diodes, aiay also be used as information sources ahout 
specific functions of the vehicle. 

Speech is input via the control unit 105 by means of a microphone 
107. Depending on the application, the computer 103 has a voice 
recognition system (voice identifier) by means of which it is , 
possible for the user to initiate the preset action by means of a I 
voice input. An announcement, which is made in the vehicle via 
loudspeakers, is also made directly by means of the microphone 107.^ 

A scenario which comprises the described control unit mobile 
terminal PIC) for controlling a train is shown in Pig. 2. 

A video camera TV is situated in the driver's cabin LOK, said video 
camera being oriented in direction of travel and recording the 
course of the route. Furthermore, there is an instrument interface 
IS which shows the information about the vehicle, the train in this 
case, and a control interface BS which enables the driver of the 
vehicle to use the controls and perform preset actions. To enable 
the vehicle driver to carry out actions in the train via the 
control interface bs, to keep apprised about the instrument 
interface IS and to be able to monitor the route conditions at any 
position within the train, the route video and the instrumentation 
data are transmitted via a radio network FN in the train to the 
mobile terminal Pic by a telemetry transmitter/ receiver FK. 

Several different input units BIN are provided on the side of the 
mobile terminal pic. to carry out a preset action from the mobile 
terminal PIC, the actions performed by the input units EIN are 
record d by a computer R in the mobile terminal Pie, transmitted by 
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the telemetry transmitter/ receiver PRm of the mobile terminal via 
a radio network FN to the telemetry transmitter/receiver fk of the 
train and the control unit BS is started there according to the 
action performed by the input unit BIN. Thus, it is possible to 
control the train via the radio network FN and to display data 
regarding the information IS of the user BEN on the mobile terminal 
PIC. 

The mobile terminal pic comprises several input units BIN, a video 
display VD and an instrument display ID. The video display VD and 
the instrument display ID are in the form of a control display on 
which the data of the vehicle to be generally monitored is shown. 

The instruments can be shown in various ways on the instrument 
display ID. Tor example, the instrument display is a liquid- 
crystal display on which the corresponding components of the 
instruments to be shown are displayed in a preset division. By 
using a display, i.e. an indicator, which can show preset 
information in various ways, it is possible to realize various 
displays with one and the same display in each case, for various 
applications. It can also be part of the instrument display, to 
provide lighting units, e.g. light diodes or lan^s, which use a 
corresponding monitoring function. 

In addition to the track conditions, images from inside the train, 
taken by means of a camera KAM, are also shown in the video display 
VD. For this purpose, the user BEN can switch the video display VD 
by means of a suitable input unit EIN and thus select the desired 
camera view. Alternatively, an image from the camera KAM can also 
be shown on the instrument display ID or an additional display. 

The mobile terminal PIC has a telemetry transmitter/receiver PKm 
(m: mobile unit) , A two-way information exchange can take place 
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via the network in the train PN between the control cabin of the 
train Lok and the mobile terminal PIC. The two interfaces, both 
for the instrtaaents (stationary unit) and for the mobile control 
unit of the train, are radio interfaces in this case. Preferably, 
a secure transmission takes place within the radio network FN In 
that both the transmitter and the receiver encode or decode thed 
data, respectively. 1 

By means of a monitoring unit bt, the mobile terminal Pic indicates 
the stored power for the mobile terminal Pic. Thus, when looking 
at the monitoring unit BT, the user sees whether there is 
sufficient remaining power for operating the mobile terminal Pic 
for a given period of time. A simple realization is a battery- 
operated monitoring display which lights up as soon as the power 
accumulator for the mobile terminal PIC falls below a critical 
value. 

The mobile terminal PIC also has a computer R which uses a suitable 
operating syBtem and carries out preset actions by preset service 
programs. Service programs of this type could be: 



a) data encoding/decoding, 

b) displaying video images, 

c) voice recognition (for carrying out preset actions by 
means of voice commands) , 

d) voice ihput (e.g. for announcements), 

e) performing actions such as braking or accelerating, 

f) gathering information, 

g) transmitting messages, 

h) displaying operational data. 
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Patent Claims 



1. A uobile control unit of a vehicle, comprising 

a) a control display for showing data of the vehicle to be 
monitored, 

b) an input unit, which is fitted in such a way that a 
preset action can be performed, 

c) in which a computer is provided which Is fitted in such 
a way that the data to be monitored can be shown on the 
control display and that an actuation of the Input unit 
carries out the respective preset action. 

2. The mobile control unit according to claim 1, wherein the 
mobile control unit is portable. 

3. The mobile control unit according to claim 1 or claim 2, 
wherein the control display Is designed in such a way that 
instantaneous images of an area to be monitored are taken and 
shown on the control display at given intervals. 

4. The mobile control unit according to claim l or claim 2, 
wherein the control display Is designed in such a way that 
images of an area to be monitored are continuously taken and 
shown on the control display. 

5. The mobile control unit according to any of the claims l to 4, 
wherein a radio interface is a connection between a stationary 
unit of the vehicle and the mobile control unit. 

6. The mobile control unit according to any of the claims 1 to 5, 
Wherein preset data is encoded during a transmission via the 
radio Interface and decoded in the mobile control unit or in 
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7. 



8. 



9. 



tHe «t«tionary unit of the vehicle, raspeotiveiy. 

Iha -obil. co,rtrol ™it ,ccor^ to «,y of the preceam, 

the vehicle i. , „ii vehicle, i. pUiJ^ 

The «obile control unit according to any of the olai»s 3 to a 
f«cj „h«:ex„ the area to be monitored i» an i„a,e of a 
atreotxon of travel of the vehicle. 

The »ohile control unit accordin, to ««r of the preceding 
""""^ "^-^ ^ ^"-^ follo^i: 

a) setting the speed, 

b) operating the brakes, 

c) calling up stored announcements, 

helti^g^ light, 
,©) using communication services . ' " 

^ -Obile control „„lt according to any of the preceding 

^teplay: ' '^'"^"^ "-i<* «e shown „„ the control 

a) images taken iiiside the vehicle, 

to) images taken outside the vehicle, 

c) operational data (battery, speed,' acceleration) . 

cla^,, wherein a microphone is provided which actuates voice 
inputs for preset actions by means of a voice recognition 
system through the computer. ecognition 



10. 
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12. The mobile control unit according to claim li, wherein the 
voice input is issued via loudspeakers in the vehicle by means 
of the microphone « 



13. 



14. 



of the microphone 

The mobile control unit according to any of the preceding 
Claims, Wherein the input unit comprises at least one of the 
following components: 

a) keys, 

b) switches, 

c) control knobs. 

An arrangement for operating a vehicle, comprising 

a) a stationary unit which is securely connected to the 
vehicle and has a contputer, 

b) a mobile control unit according to any of the claims 1 to 
13, 

c) Wherein the computer of the stationary unit performs a 
data transmission via a connection to the mobile control 

- and converts them to preset actions'. 

15. the arrangement according to claim 14, wherein the stationary 
unit has, in addition, at least one control display and at 

leaet one input unit* 



2 pages Drawings attach d 
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